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Vorwort

Das MT 75 5-Gang-Schaltgetriebe ist ein neuentwickeltes Aggregat und wird unter Einsatz neuester
Technologien und neuesten Erkenntnissen gefertigt.

Qualitat, Zuverlassigkeit und Wirtschaftlichkeit sind die herausragenden Merkmale dieses neuen Getriebes.

Diese Schulungsunterlage soll Sie - den Kundendienst-Techniker - iber die technischen Besonderheiten dieses
Getriebes, den Aufbau, die Funtion, aber auch Uber die Schaltung informieren.

Insbesondere soll sie auch dazu beitragen, daB Sie sich mit der Reparaturpraxis vertraut machen.

Eine gute Schulung ist deshalb die Voraussetzung, um gute Kenntnisse Uber das neue Ford 5-Gang-Getriebe zu
erlangen und zu behalten.

Schulungsprogramme
D-P/GK-T1
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Allgemeines

Schnittbild Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
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Antriebswelle

Vorderes Getriebegehduse (Kupplungsgehause)
Hinteres Getriebegehduse

Schaltwelle

Schaltstange - auBen

Schalthebel

Schalttraverse

Antriebsflansch

Hauptwelle mit Gangradern, Synchronkdrper und Lager
Vorgelege Zahnradblock
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Allgemeines
Das Getriebegehduse ist aus AluminiumdruckguB gefertigt und besteht aus zwei Halften

e dem vorderen Getriebegehause und Kupplungsgehause
e dem hinteren Getriebegehause

Die lbliche Getriebeverlangerung entféllt bei diesem Getriebe.

Durch diese MaBnahmen wurde eine Gewichtsersparnis von ca. 7,0 kg erreicht und die gesamte Bauléange des
Getriebes verkirzt.

Die Schaltbarkeit des Getriebes wurde durch folgende MaBnahmen wesentlich verbessert:

vergroBerte Synchronisierung
verkirzte Schaltwege

neue Schaltgabelfiihrung
nadelgelagerte Gangrader

zwei kugelhllsengelagerte Schaltwellen
Einsatz hochwertiger Getriebedle

Optimal abgestimmte Getriebelibersetzungen sorgen fiir gute Leistung und Wirtschaftlichkeit. Durch das
Schalten vom 4. in den 5. Gang und unter Beibehaltung der Fahrgeschwindigkeit wird die Motordrehzahl um ca.
1000 U/min. reduziert.

Dadurch arbeitet der Motor in einem verbrauchsglinstigeren Bereich, VerschleiB und Gerdusche werden in
hohem MaBe verringert.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Allgemeines (Fortsetzung)

Alle Verzahnungen werden nach dem Hartevorgang nach neuesten Erkenntnissen und unter Einsatz neuer
Technologien gefertigt.

Dadurch wird die Laufruhe der Getriebe wesentlich verbessert.
Der Riickwartsgang ist bei diesem Getriebe synchronisiert.
Alle Gangrader sind auf Nadellager gelagert.

All diese Neuerungen tragen dazu bei, die Fahrqualitat und den Fahrkomfort zu optimieren.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Allgemeines (Fortsetzung)

Gegeniiberstellung der Konstuktionsmerkmale zum bisherigen 5-Gang-Schaltgetriebe

Ford MT 75 Bisheriges
5-Gang-Schaltgetriebe 5-Gang-Schaltgetriebe

Maxim. Drehmoment 300 Nm 220 Nm
Gewicht 35,0 kg 42,0 kg
Getriebeldange 638 mm 772 mm
Gangrader (alle) nadelgelagert keine Nadellager
Zahnrader 2-teilig verschweiBt einteilig
Rickwartsgang synchronisiert nicht synchronisiert
Schaltung zwei Schaltwellen fir PKW-Varianten eine Schaltewelle

Kupplungs- und Getriebegehduse

Zweiteilig aus Aluminium-DruckguB.
Getriebeverlangerung entfallt.

Dreiteilig aus GrauguB.
Getriebeverlangerung aus
Aluminium-DruckguB

Getriebedfiillung

1,2 Liter

1,9 Liter
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebegehduse

Das Geriebegehause des MT 75 Getriebes besteht aus zwei Halften, dem vorderen Getriebegehause oder
Kupplungsgehause und dem hinteren Getriebegehause.

Vorderes Getriebegehause

=

\
e

Vorderes Getriebegehduse oder Kupplungsgehause
Rollenlager - Vorgelege

Kugellager - Antriebswelle

Bohrung - Schaltwelle

Kugelhllsenlager - Schaltwelle

Bellftungsbohrung

Sicherungsring

5T T E ACH

Nouhkwne=

Seite 7



Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Vorderes Getriebegehause (Fortsetzung)

Im vorderen Getriebegehduse befinden sich drei Lager

e Das Kugellager zur Flihrung der Antriebswelle
e das Rollenlager fiir das Vorgelege
e das Kugelhilsenlager fir die Schaltwelle

Das Kugellager der Antriebswelle wird mit einem Radialdichtring in der Fiihrungshiilse abgedichtet. Das
Gewinde der Flhrungshilse zum Getriebegehause wird mit einem O-Dichtring abgedichtet.

Das Rollenlager und der Lagerhalter vom Vorgelege werden ebenfalls mit einem O-Dichtring abgedichtet.

Das Kugelhtllsenlager dient zur Lagerung der Schaltwelle im vorderen Getriebegehdause.
An der Bohrung - Schaltwelle - befindet sich fir die Schaltwelle eine BellGftungsbohrung.

Alle Lager im vorderen Getriebegehause sind auswechselbar.

Zur Anpassung an die verschiedenen Motorvarianten sowie an links- und rechtsgesteuerte Fahrzeuge kommen

unterschiedliche vordere Getriebegehduse zum Einbau (siehe Ersatzteilinformation).

Beachte:
Das Kugellager der Antriebswelle muB3 mit der Abdeckung nach innen in das Getriebegehduse zeigen.

Die Rollenlager des Vorgeleges sind gepaart (Innen- und AuBenring) und missen deshalb von einem Hersteller

sein.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Hinteres Getriebegehduse

1]
|
l]

[

I ACH

Hinteres Getriebegehduse

Kugellager - Hauptwelle

Halteplatte - Kugellager/Hauptwelle
Befestigungsschrauben fir Halteplatte (3 Stiick)
Arretierstift - Schaltung (Verdrehsicherung)
Kugelhiilsenlager - Schaltwelle

Radialdichtring - Schaltwelle

Radialdichtring - Hauptwelle

Rollenlager - Vorgelege

CRONQUTAWNE
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Hinteres Getriebegehduse (Fortsetzung)

Im hinteren Getriebegehduse befinden sich ebenfalls drei Lager:

e das Kugellager der Hauptwelle
e das Rollenlager fiir das Vorgelege
e das Kugelhilsenlager fir die Schaltwelle

Das Kugellager fir das Vorgelege ist in das hintere Getriebegehduse eingepreft.

Das Kugelhilsenlager und die Schaltwelle werden von einem Radialdichtring am hinteren Getriebegehause
abgedichtet.

Die Hauptwelle wird mit einem Radialdichtring abgedichtet.
Der Arretierstift im hinteren Getriebegehduse dient als Verdrehsicherung fiir den Wahimechanismus.
Alle Lager und Radialdichtringe sind auswechselbar.

Beachte:
Das Kugellager der Hauptwelle muB mit der Abdeckung nach innen in das Getriebegehduse zeigen.

Die Rollenlager (Innen- und AuBenlager) fiir das Vorgelege missen von einem Hersteller sein.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebegehduse (Anbauteile - Befestigungen)

Beide Getriebegehdusehélften werden von 10 Schrauben zusammengehalten.

Zwei FUhrungsstifte zentrieren die beiden Getriebegehdusehalften.

Der Schalter fir die Riickfahrscheinwerfer ist am vorderen Getriebegehause befestigt. Der Schalter wird iber
einen Stift von der Schaltwelle betatigt. Eine Einstellung des Schalters ist im Service nicht vorgesehen.

Die Abbildung zeigt wichtige Anbauteile und Befestigungen

1R ACH
1. Getriebegehduse
2. Arretierung - Schaltwelle
3. Schalter - Riickfahrscheinwerfer
4. Arretierschraube - Sperrplatte mit Getriebebelliftung
5. Gehduseschrauben (10 Stiick)
6. Befestigung Schaltkulisse
7. Schalttraverse
8. Befestigung - Schalthebel
9. Montagedffnung (AnschluB fiir Taxometer, falls eingebaut)
10. Befestigung Schalttraverse
11. OlablaBschraube
12. Befestigung Rickwartsgang - Zwischenradachse
13. Fuhrungsstift
14. Oleinfillschraube
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebegehduse
Getriebebeliiftung
Die Getriebebelliftung besteht aus einer BellUftungsbohrung in der Arretierschraube der Sperrplatte.

Bei Reparaturen ist sicherzustellen, daB die Bellftung frei von Schmutz und Ruckstanden ist. Eine verstopfte
Getriebebellftung kann Uberdruck erzeugen. Olverlust, Leckagen und dadurch resultierender

Schmierstoffmangel ist die Folge.
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1. Vorderes Getriebegehause
2. Arretierschraube mit Bellftungsbohrung
3. Hinteres Getriebegehaduse
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeschaltung

Schaltbild und Schaltbetdtigung

STTHE ACH]

Schaltknopf - Schaltbild

Hulse - Rickwartsgangsperre
Schalthebel

Seilzug - Rickwartsgangsperre

A WNH

Der Schalthebel ist eine komplette Einheit und muB im Falle eines Defekts komplett ausgetauscht werden.

Der Schalthebel ist nicht mehr wie Ublich an der Getriebeverlangerung befestigt, sondern an der Schalttraverse,
welche am Getriebegehduse befestigt ist.

Seite 13



Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebeschaltung (Fortsetzung)

Allgemeines

Die Génge werden mit Hilfe des Schalthebels, der duBeren Schaltstange und den inneren Schaltwellen gewahlt.

Der Riickwartsgang ist synchronisiert und wird durch Verschieben der Schiebemuffe (Schaltring) -
5./Rickwartsgang - zu Hauptwelle kraftschlisig. Durch das Rickwartsgang-Zwischenrad wird die Drehrichtung
der Hauptwelle umgekehrt.

Der Riickwadrtsgang kann nur von der Neutralstellung und durch Hochziehen der
Riickwartsgangsperre am Schalthebel eingelegt werden.

Die Vorwartgdnge werden in Ublicher Weise gewahlt und eingelegt.

lsnfrasr ACM
1. Schalthebel
2. Hulse - Riickwértsgangsperre
3. Manschette
4. Feder
5. Seilzug - Rickwartsgangsperre
6. Schaltstange - auB3en
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeschaltung (Fortsetzung)
AuBere Schaltbetitigung

Die auBere Getriebeschaltung besteht im wesentlichen aus dem Schalthebel, der Schaltstange und der
Schalttraverse.

Eine Einstellung der Schaltstange ist nicht vorgesehen.
Die Schalttraverse ist an vier Punkten am hinteren Getriebegehduse befestigt und in Silentbldcken gelagert.

Zum Ausbau des Getriebes muB die Schalttraverse abgebaut werden.

ST

AW

Schalthebel

Schaltstange (auBen)
Manschette

Schalttraverse

Manschette
Schaltwellen-Radialdichtring
Schaltwelle (innen)
Hinteres Getriebegehause
Silentblock

CONOUTAEWN =
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebeschaltung (Fortsetzung)

Innere Schaltbetatigung

1-3-5 N 2-4-R

STi7a ALM

Hauptschaltwelle

Schaltgabel 3./4. Gang
Kugelhiilsenlager (8 Stiick)
Nebenschaltwelle

Schaltgabel 1./2. Gang
Schaltgabel 5./Rickwartsgang
Schaltstifthalter

Federtrager

Radial-Dichtring

10. Sicherungsring

11. Federteller

12. Feder

13. Ruckwartsgangsperre

14. Schaltkulisse

15. Sperrplatte

16. Schaltfinger

17. Schalter - Rickfahrscheinwerfer
18. Betatigungsstift - Schalter Rickfahrscheinwerfer
19. Schaltwellenarretierung

CRNOUTAEWN =
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeschaltung (Fortsetzung)
Innere Schaltbetatigung

Die innere Schaltbetatigung besteht im wesentlichen aus den Schaltwellen, den Schaltgabeln, der
Schaltarretierung und der Schaltkulisse.

Die Hauptschaltwelle ist in Kugelhllsenlager gelagert.

Die Hauptschaltwelle wird von der auBeren Schaltstange axial und radial bewegt.

Mit Hilfe der Schaltgabeln werden die Vorwéartsgange und der Rickwartsgang eingelegt.
Durch die Schaltwellenarretierung werden die jeweils gewahlten Gange in Position gehalten.

Auf der Hauptschaltwelle befinden sich folgende Bauteile:

Schaltfinger, welcher mit der Hauptschaltwelle verstiftet ist
Sperrplatte

Schaltstifthalter, ebenfalls mit der Hauptschaltwelle verstiftet
Arretierung flr die Gange 1-3-5, Neutral und 2-4-Rlckwartsgang
Betatigungsstift flir den Rickfahrscheinwerferschalter
Schaltgabel fir den 1. und 2. Gang

Feder, um die Schaltwelle in Neutralposition zu halten
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeschaltung (Fortsetzung)
Innere Schaltbetatigung

Auf der Nebenschaltwelle befinden sich

e die Schaltgabel fir den 5./Rickwartsgang
e die Schaltgabel fir den 3./4. Gang

Die Nebenschaltwelle wird durch einen leichten PreBsitz im vorderen und hinteren Getriebegehduse gefiihrt.
Die Schaltgabeln sind auf den Schaltwellen auf Kugelhllsenlagern gelagert.

Beachte:
Die Kugelhtlsenlager der Haupt- und Nebenschaltwellen und die der Schaltgabeln (insgesamt 8 Stiick) sind
identisch.

Vor dem Einbau missen die Kugelhtilsenlager mit spezifiziertem Getriebedl benetzt werden.
Die Schaltkulisse ist mit zwei PaBschrauben am hinteren Getriebegehause befestigt.

Die Riickwartsgangsperre ist an der Schaltkulisse befestigt und mit einem Clip gesichert.

ST/723/9a ALK

1. Schaltkulisse
2. Rlckwartsgangsperre
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebeaufbau

ST

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

e
WN = O

Sicherungsring

Kugellager - Antriebswelle
Sicherungsring
Antriebswelle
Synchronring 4. Gang
Nadellager - Antriebswelle
Sicherungsring
Synchronkérper 3./4. Gang
Synchronring 3. Gang

. Zahnrad 3. Gang

. Nadellager 3. Gang

. Innenlaufring 3. Gang
. Nadellager 2. Gang

. Zahnrad 2. Gang

. Synchronring 2. Gang

. Sicherungsring

. Synchronkdrper 1./2. Gang
. Synchronring 1. Gang

. Zahnrad 1. Gang

. Nadellager 1. Gang

. Hauptwelle

. Nadellager

. Zahnrad Rickwartsgang
. Synchronring

Rickwartsgang

. Synchronkérper

5./Rickwartsgang

. Sicherungsring

. Synchronring 5. Gang

. Zahnrad 5. Gang

. Nadellager 5. Gang

. Kugellager - Hauptwelle

. Abstandshiilse

. Tachoschnecke

. Abtriebsflansch

. Mutter

. Lager - Vorgelege

. Innenlaufring - Vorgelege
. Vorgelege - Zahnradblock
. Riuckwartsgang-

Zwischenrad
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau

Antriebswelle

|_sn'rzu1 ACH
1. Antriebswelle
2. Antriebs-Gangrad
3. Synchron-Konus 4. Gang
4. Synchronring
5. Fihrungslager - Hauptwelle

Auf der Antriebswelle befindet sich das Antriebsrad des Vorgeleges und die Synchronnabe fiir den 4. Gang.

Die Antriebswelle ist im vorderen Getriebegehause in einem Kugellager gelagert. Das Kugellager wird mit einem
Sicherungsring im vorderen Getriebegehduse axial gehalten.

Beachte:

Es gelangen unterschiedliche Antriebswellen fiir die verschiedenen Ubersetzungsverhéltnisse und
Motorausfilhrungen zum Einbau. Die Antriebswellen unterscheiden sich deshalb nicht nur von der Zdhnezahl,
sondern auch von der Gesamtldange. Deswegen ist es wichtig, daB beim Austausch der Antriebswelle die
Ersatzteilinformation (Microfiche) zu Rate gezogen wird.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau (Fortsetzung)

Fiihrungshiilse - Antriebswelle

stfrang Al

Fuhrungshilse
Radialdichtring
Anlaufscheibe

Gewinde (1,5 mm Steigung)
O-Dichtring

Vielkant

QOUThWN

Die Fihrungshiilse ist aus Aluminium gefertigt und in das vordere Getriebegehause eingeschraubt.
In der Flhrungshiilse befindet sich eine Anlaufscheibe fir das vordere Kugellager der Hauptwelle.

Die Fuhrungshiilse ist mit einem Radialdichtring und einem O-Dichtring versehen, diese kénnen im Service
ausgewechselt werden.

Vor dem einbau muB das Gewinde der Fuhrungshilse sowie das Gewinde des vorderen Getriebegehauses
sauber sein. Vor dem Einschrauben mufB der Radialdichtring und der O-Dichtring erneuert und mit
spezifiziertem Getriebedl benetzt werden.

Die Fuhrungshiilse wird mit Hilfe des Spezialwerkzeuges 16-040 in das vordere Getriebegehduse eingeschraubt
und mit 150 - 170 Nm festgezogen.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau (Fortsetzung)
Lagerhalter fiir Vorgelege Zahnradblock

Mit dem Lagerhalter wird das Lager flir das Vorgelege in Position gehalten und mit einem O-Dichtring
abgedichtet. Der O-Dichtring kann im Service ausgewechselt werden.

Der Lagerhalter ist aus Aluminium gefertigt und ist im vorderen Getriebegehduse eingeschraubt und mit einem
Sicherungsblech gesichert.

Der Lagerhalter kann mit einem handelsiiblichen Innen-Sechskantschliissel (17,0 mm) aus- oder eingebaut
werden.

Lagerhalter

0O-Dichtring

Gewinde (Steigung 1,5 mm)
Innensechskant (17,0 mm)

AWNH

Vor dem Einbau missen die Gewinde vom Lagerhalter,
sowie das Gewinde im vorderen Getriebegehduse
sauber sein. Dann muB der O-Dichtring erneuert und
mit spezifiziertem Getriebedl benetzt werden.

A FRFTEE]

Nach dem Einbau wird der Lagerhalter mit 20£5 Nm festgezogen und
anschlieBend um 60° gelést. Danach mit Hilfe eines Messingdorns und
Hammer zwei Schlage auf die Butzen setzen, damit sich das
Lagerspiel einstellt. Die Eingangswelle muB sich danach spiirbar leicht
von Hand drehen lassen. Diese MaBnahme stellt sicher, daB sich das
Lager gesetzt hat. Danach wird der Lagerhalter mit dem
Sicherungsblech gesichert (siehe Reparaturanleitung).

Lagerhalter - Innensechskant (17,0 mm)
Sicherungsblech (Schraube mit 9,0 - 11,0 Nm festziehen)
Fuhrungshiilse - Antriebswelle

Butzen

A WNH

STk ACW
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebeaufbau (Fortsetzung)

Hauptwelle

10.
11.
12.

Synchronring 2. Gang
Sicherungsring
Synchronkérper 1./2. Gang

STITINS ACH
1. Nadellager - Antriebswelle 13. Synchronring 1. Gang
2. Sicherungsring 14. Zahnrad 1. Gang
3. Synchronkérper 3./4. Gang 15. Nadellager 1. Gang
4. Synchronring 3. Gang 16. Hauptwelle
5. Zahnrad 3. Gang 17. Nadellager Rickwartsgang
6. Nadellager 3. Gang 18. Zahnrad Rickwartsgang
7. Innenlaufring - Nadellager 3. Gang 19. Synchronring Riickwartsgang
8. Nadellager 2. Gang 20. Synchronkdrper 5./Rickwartsgang
9. Zahnrad 2. Gang 21. Sicherungsring

. Synchronring 5. Gang
. Zahnrad 5. Gang
. Nadellager 5. Gang
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau (Fortsetzung)

Hauptwelle

Die Hauptwelle ist im hinteren Getriebegehause in einem Kugellager gelagert. Im vorderen Bereich wird die
Hauptwelle vom Rollenlager in der Antriebswelle gefiihrt.

Das Kugellager wird im hinteren Getriebegehduse von einer Halteplatte in Position gehalten. Die Halteplatte ist
mit 3 Schrauben im hinteren Getriebegehduse befestigt.

Hinteres Getriebegehause

Halteplatte

Kugellager - Hauptwelle

Rollenlager - Vorgelege
Befestigungsschrauben - Halteplatte (3 Stiick)

ahwWwNE=

STI72016 ACM

Alle Gangrader sind auf Nadellager gelagert. Dadurch wird die Schaltbarkeit des Getriebes wesentlich
verbessert.

Das Nadellager vom 3. Gangrad lauft auf einem Innenlaufring. Der Innenlaufring und das Nadellager sind
gepaart, deshalb muB der Innenlaufring und das Nadellager immer zusammen erneuert werden.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau (Fortsetzung)

Hauptwelle

1. Hauptwelle
2. Innenlaufring - Nadellager 3. Gangrad

STIHT m:ul

Zum Erneuern wird der Innenlaufring vom 3. Gangrad mit einem HeiBluftféhn (100°C) erwarmt, mit zwei
geeigneten Hebeln von seinem Sitz gelést und mit einem handelstiblichen 2-armigen Abzieher von der
Hauptwelle abgezogen. Der Innenring darf beim Erwarmen nicht iiberhitzt werden.

Die Gangrader und Synchronkdérper werden von 3 Sicherungsringen in Position gehalten. Die Sicherungsringe
sind in verschiedenen Starken verfiigbar, um damit die vorgeschriebenen Einbautoleranzen zu gewahrleisten.

Die Hauptwelle ist in hinteren Getriebegehduse mit einem Radialdichtring abgedichtet. Der Radialdichtring kann
im eingebauten Zustand des Getriebes ausgewechselt werden. Dazu muB die Gelenkwelle der
Schwingungsdampfer und der Abtriebsflansch ausgebaut werden.

1. Hinteres Getriebegehause

2. Radialdichtring

3. Abtriebsflansch

4. Befestigungsmutter (selbstsichernd)
5. Tachoschnecke

6.

Distanzhlilse

ST : : ACH

Seite 25



Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau (Fortsetzung)
Gangrader

Die Gangrader des MT 75 Getriebes sind neu und werden aus zwei Teilen gefertigt:

e dem Zahnradkérper
e dem Konus mit Kupplungsverzahnung

Die bisherigen Gangrader wurden aus einem Teil gefertigt. Aus fertigungstechnischen Griinden muBte daher
eine ca. 4,0 mm breite Bearbeitungsnut zwischen der Lauf- und der Kupplungsverzahnung eingebracht werden.
Nach dem Hérten des Gangrakérpers war deshalb eine weitere Bearbeitung der Laufverzahnung nicht méglich.

Um die Laufruhe gegeniber den bisherigen Verzahnungen zu optimieren, wurde mit dem Einsatz des 2-teiligen
Zahnrad-Designs die Moglichkeit geschaffen, die Laufverzahnung nach dem Héarten nachzubehandeln und
Harteverziige weitgehendst zu korrigieren.

Nach der Bearbeitung des Zahnradkdrpers sowie des Konus mit Kupplungsverzahnung werden beide Teile
zusammengefligt, damit sich beim Héarten im Bereich der spateren SchweiBnaht kein Kohlenstoff bildet.

Nach dem Hartevorgang wird der Konus wieder vom Zahnkorper getrennt, um die Laufverzahnung
nachzubehandeln (schleifen).

Die Vorteile dieser neuen Technologie sind:

Optimale Verzahnungsqualitat durch Nachbehandlung der Verzahnung (schleifen)
Verbesserte Laufruhe

e Kompaktere Getriebeeinheit durch Wegfall der fertigungstechnisch bedingten Bearbeitungsnut
zwischen Lauf- und Kupplungsverzahnung
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebeaufbau (Fortsetzung)

Synchronkdérper

ST ALCH

Synchronkorper zerlegt

Synchronringe
Synchronnabe
Schaltring

Feder (3 Stlick)
Kugel (3 Stiick)
Gleitsteine (3 Stiick)

QU AWNE

Alle Synchronringe (insgesamt 6 Stiick) sind identisch. Beim Zerlegen der Hauptwelle missen die
Synchronringe und Synchronkérper gekennzeichnet werden. Beim Zerlegen der Synchronkdrper zusatzlich die
Synchronnaben zu den Schaltringen.

Vor dem Zusammenbau der Synchronkdrper missen alle Einzelteile mit spezifiziertem Getriebedl eingedlt
werden.

Beim Zusammenbau der Hauptwelle auf Kennzeichnungen der Synchronringe, Synchronnaben und
Synchronkérper achten.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau (Fortsetzung)

Vorgelege

STT320

ACM

1. Vorgelege (Zahnradblock)
2. Innenlaufring - Rollenlager
3. Rollenlager

Das Vorgelege ist in zwei Rollellager gelagert. Die Innenlaufringe sind auf dem Vorgelege aufgepreft.

Die Rollenlager und Innenlaufringe sind auswechselbar. Die Innenlaufringe und Rollenlager miissen von

einem Hersteller sein.

Die alten Innenlaufringe kénnen mit einem handelsiblichen Abzieher abgezogen werden. Die neuen

Innenlaufringe kénnen nach erwdarmen mit einem HeiBluftféhn (100°C) auf die Vorgelegewelle aufgesetzt

werden. Innenlaufringe nicht liberhitzen.

Der Zahnradblock kann nicht zerlegt werden. Bei Defekt kann er nur als komplette Einheit ausgetauscht

werden.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau (Fortsetzung)

Riickwéartsgang-Zwischenrad

STRITI ACH

Riickwartsgang-Zwischenrad zerlegt

1. Achse - Rickwartsgang-Zwischenrad
2. Nadellager

3. Ruckwartsgang-Zwischenrad

4. Spannstift

5. Lagerbock

Die Bauteile des Rickwartsgang-Zwischenrades werden von einem Spannstift zusammengehalten.

Das Zwischenrad ist auf einem Rollenlager gelagert. Das Lager, das Zwischenrad, die Achse und der Lagerbock
kénnen - falls erforderlich - einzeln ausgewechselt werden.

Die Achse und der Lagerbock sind mit zwei Schrauben jeweils am vorderen und am hinteren Getriebegehause
befestigt.

Die abgeflachte Seite vom Lagerbock muB beim Einbau in das Getriebe zum vorderen Getriebegehduse zeigen.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebeaufbau (Fortsetzung)
Riickwéartsgang-Zwischenrad (Fortsetzung)

Beachte:

Die beiden Befestigungsschrauben von Achse und Lagerbock sind blau gekennzeichnet und dirfen nicht geldst

oder herausgeschraubt werden - auBer bei Demontage des Getriebes.

1. Befestigungsschrauben fir Achse und
Lagerbock

2. \Vorderes Getriebegehduse

3. Hinteres Getriebegehduse

STz

AT
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

KraftfluB 1. Gang

STIT323

Ubersetzungen im 1. Gang:

alle Motoren bis 2.4 Liter

Scorpio - 2.9 Liter 3.608:1
Scorpio - 2.5 Liter Diesel

Scorpio und Sierra 4x4

Scorpio / Sierra 3.890:1
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

KraftfluB 2. Gang

STy 1224

Ubersetzungen im 2. Gang:

alle Motoren bis 2.4 Liter

Scorpio - 2.9 Liter 2.082:1
Scorpio - 2.5 Liter Diesel

Scorpio und Sierra 4x4

Scorpio / Sierra 2.084:1
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

KraftfluB 3. Gang

STTI2E

Ubersetzungen im 3. Gang:

alle Motoren bis 2.4 Liter

Scorpio - 2.9 Liter 1.363:1
Scorpio - 2.5 Liter Diesel

Scorpio und Sierra 4x4

Scorpio / Sierra 1.342:1
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

KraftfluB 4. Gang

STi73428

ACM

Ubersetzungen im 4. Gang:

alle Motoren bis 2.4 Liter

Scorpio - 2.9 Liter 1.0:1
Scorpio - 2.5 Liter Diesel

Scorpio und Sierra 4x4

Scorpio / Sierra 1.0:1
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

KraftfluB 5. Gang

STTR3T

ACH

Ubersetzungen im 5. Gang:

alle Motoren bis 2.4 Liter

Scorpio - 2.9 Liter 0.829:1
Scorpio - 2.5 Liter Diesel

Scorpio und Sierra 4x4

Scorpio / Sierra 0.822:1
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KraftfluB Riickwartsgang
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STi1228

Ubersetzungen im Riickwértsgang:

Scorpio - 2.9 Liter 3.256:1
Scorpio - 2.5 Liter Diesel
Scorpio und Sierra 4x4

Scorpio / Sierra 3.51:1
alle Motoren bis 2.4 Liter
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebekennzeichnung - Aufkleber

Die Angaben auf dem Aufkleber sind zur Bestellung von Ersatzteilen unbedingt erforderlich.

A 3 B__
Ir/'
;i TI8|T Al A Mi1|2
FlOlG }C\ X |22
S Tt | e ——
[ D E
5T/ 72429 ACH
Aufschliisselung des Aufklebers:

A. Getriebeteilnummer (Prefix und Suffix)
B. Getriebtyp (fir Homologierungszwecke)
C. Herstellerland:

FOB=Ford of Britain

FOG=Ford of Germany

FOF=Ford of France
D. Fir Kundensienstinformation
E. Baudatum

Jahr Monat Tag
7 = 1987 A = Januar G = Juli 01, 02,03 ...
8 = 1988 B = Februar H = August
9 = 1989 C = Marz J = September bis
0 = 1990 D = April K = Oktober
1 =1991 E = Mai L = November .. 31
2 =1992 F = Juni M = Dezember
usw
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Wichtige Reparaturhinweise

Zum Zerlegen des Getriebes darf nur das vorgeschriebene Spezialwerkzeug verwendet werden. Sauberkeit ist
bei der Montage das oberste Gebot.

Grundsatzlich sind bei Getriebereparaturen alle Radialdichtringe, alle O-Dichtringe und alle Sicherungsringe zu
erneuern. Die Sicherungsringe der Hauptwelle sind in unterschiedlichen Starken erhaltlich, um damit das
kleinstmdgliche axialspiel einstellen zu kdnnen.

Die Befestigungsmutter vom Abtriebsflansch ist selbstsichernd und darf deshalb nur einmal verwendet werden.

Vor dem Zusammenbau des Getriebes sind die Dichtflachen der beiden Gehausehalften auf Beschadigungen zu
untersuchen. Alte Dichtmasse muB entfernt werden.

Die Gewinde im vorderen Getriebegehause von der Fihrungshilse und vom Lagerhalter - Vorgelege missen auf
Beschadigungen untersucht werden. das Gleiche gilt flir die Gewinde der Fiihrungshiilse und des Lagerhalters.

Alle Synchronkérper und Synchronringe miissen vor dem Zerlegen der Hauptwelle gekennzeichnet werden.
Beim Zerlegen muB darauf geachtet werden, daB3 die Synchronkdrper nicht auseinander fallen
(Verletzungsgefahr durch Federn, Gleitsteine oder Kugeln).

Die Lager - Innenlaufringe vom Vorgelege und 3. Gangrad werden nach erwamen mit einem HeiBluftféhn
(100°C) auf die Wellen aufgezogen. Beim Erwarmen dirfen die Innenlaufringe nicht Gberhitzt werden.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Wichtige Reparaturhinweise (Fortsetzung)

Es darf nur Dichtmittel der Spezifikation ESK-M4G242-A2 - Three Bond 1104 - Finis Code 5010779 zum
Abdichten der Getriebegehausehalften verwendet werden.

Beim Zusammenbau missen alle Getriebeteile mit spezifiziertem Getriebedl eingedlt werden.

Die Verzahnung der Antriebswelle und die Gleitflache des Kupplung-Ausrucklagers auf der Fiihrungshilse
mussen vor dem Einbau des Getriebes mit Fett der Spezifikation SM-1C1021-A (Kliber-261) versehen werden.

Bei Getriebereparaturen ist die Getriebellftung auf freien Durchgang zu untersuchen.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebe zerlegen

Beachte:

Das Getriebedl ist bereits abgelassen und das Getriebe aus dem Fahrzeug ausgebaut. Die duBere Schaltung ist
vom Getriebe getrennt.

1. Getriebe mit Aufspannvorrichtung - Spezialwerkzeug 16-045 - in den Montagestdnder spannen.

1. Aufspannvorrichtung - Spezialwerkzeug
16-045

2. Montagestander

3. Werkzeugschraube mit 23-32 Nm
festziehen

ST

2. Mutter - Abtriebsflansch von der Hauptwelle ausbauen. Gebrauchte Mutter ist nicht wiederverwendbar.

3. Fihrungshilse mit Spezialwerkzeug 16-040 ausbauen.

1. Spezialwerkzeug 16-040

ST/ 72/

4. Sicherungsblech - Lagerhalter Vorgelege ausbauen (1 Schraube).
5. Sicherungsring Antriebswelle ausbauen und verschrotten.
6. Lagerhalter - Vorgelege mit einem handelsublichen 17,0 mm Innensechskant ausbauen.

Beachte:
Gehaduse-Flhrungsstifte (2 Stlick) dlrfen nicht herausgetrieben werden.

7. Arretierschraube Sperrplatte (Getriebebeliiftung) ausbauen.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebe zerlegen (Fortsetzung)

8. VerschluBstopfen der Schaltarretierung, Feder, Stift, Hiilse und Kugel ausbauen.

Feder
Stift

Hilse
Kugel

UuhwWNH

9. Schalter - Rickfahrscheinwerfer ausbauen.

VerschluBstopfen der Schaltarretierung

STITZIEL ¥ AL

10. Schrauben (2 Stick - blaufarbig gekennzeichnet) von der Riickwartsgang-Zwischenradachse I6sen und die

vordere Schraube ausbauen.

11. Getriebegehause-Schrauben (10 Stlick) ausbauen und vorderes Getriebegehduse mit zwei Montierhebeln

vorsichtig 16sen.

Wichtiger Hinweis: Nicht an den Dichtflachen hebeln.

1. Vorderes Getriebegehause
2. Hinteres Getriebegehause
3. Montierhebel

Beachte:

STITE/13

Vor dem Anbau des Spezialwerkzeugs 16-041-01 muB das Innengewinde im vorderen Getriebegehduse
gereinigt werden. AuBerdem ist sicherzustellen, da3 das Gewinde vom Spezialwerkzeug nicht beschadigt ist.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebe zerlegen (Fortsetzung)

12. Die Innengewinde der Fihrungshilse und des Lagerhalters - Vorgelege im vorderen Getriebegehduse vor

dem Anbauen der Spezialwerkzeuge 16-041 und 16-041-01 reinigen und Uberprifen.

1.
2.

Gewindebohrung - Fihrungshilse
Gewindebohrung - Lagerhalter

STHT2/34

AT

13. Spezialwerkzeug 16-041 und 16-041-01 anbauen und vorderes Getriebegehduse mit Vorsicht vom hinteren
Getriebegehduse abziehen.

Beachte:
Das vordere Getriebegehduse muB sich dabei leicht von den Flhrungsstiften l16sen. Es besteht sonst die Gefahr,
daB Uber das Spezialwerkzeug tUbermaBiger Druck auf die Antriebs- und Hauptwelle ibertragen wird und

dadurch der Synchronring beschadigt werden kann.

AUWNE

Spezialwerkzeug 16-041
Spezialwerkzeug 16-041-01
Dorn zum Gegenhalten
Vorderes Getriebegehduse
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebe zerlegen (Fortsetzung)

14. Nebenschaltwelle mit Schaltgabel 3. und 4. Gang ausbauen.

15. Magnet aus dem Getriebegehduse herausnehmen und die zweite Schraube vom Rickwartsgang-
Zwischenrad ausbauen.

1.
2.

Magnet
Hinteres Getriebegehduse

16. Abtriebsflansch mit einem 3-armigen Abzieher (handelsibliches Werkzeug) von der Hauptwelle abziehen.

17. Hinteren Radial-Dichtring der Hauptwelle mit Spezialwerkzeug 21-051 aus dem hinteren Getriebegehduse

ausbauen.
1. Befesitigungsmutter (nicht wieder verwendbar)
2. Abtriebsflansch
3. Radial-Dichtring
4. Tachoschnecke
5. Abstandshiilse

SLTHIAT ACH

18. Tachoschnecke und Abstandshiilse ausbauen, dann das Getriebegehduse senkrecht im Montagestander

stellen.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebe zerlegen (Fortsetzung)

19. Mit einem zweiarmigen Abzieher (handelslbliches Werkzeug) die
Hauptwelle aus dem hinteren Getriebegehduse driicken und
Rickwartsgang-Zwischenrad herausnehmen.

1. Hinteres Getriebegehause
2. Abzieher - handelsubliches Werkzeug
3. Hauptwelle

20. Antriebswelle, Hauptwelle, vorgelege und Hauptschaltwelle als gesamte Einheit aus dem Getriebegehduse
heben.

Beachte:
Vor dem Ausbau der Hauptwelle die Schaltung in Leerlaufstellung bringen, da sonst die Gefahr besteht, daB der
Fuhrungsstift vom Schaltstifthalter abbricht.

21.* Hinteres und vorderes Lager vom Vorgelege aus den Getriebegehdusen mit handelsiiblichem Werkzeug
ausbauen.

22.* Lager - Innenlaufringe vom Vorgelege mit handelsiiblicher Abziehvorrichtung abziehen.

23.* Halteplatte vom hinteren Kugellager (3 Befestigungsschrauben) ausbauen.

Hinteres Getriebegehause
Halteplatte

Kugellager - Hauptwelle
Rollenlager - Vorgelege
Befestigungsschrauben (3 Stiick)

uhwNE=

STITE

24.* Schaltkulisse im hinteren Getriebegehduse ausbauen (2 PaBschrauben).

* = falls erforderlich
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebe zerlegen (Fortsetzung)
25.* Kugellager - Hauptwelle aus der hinteren Gehdusehalfte ausbauen.

26.* Lager und Radial-Dichtring der Hauptschaltwelle aus dem hinteren Getriebegehduse und das Lager aus
dem vorderen Getriebegehduse ausbauen.

27.* Kugellager - Antriebswelle aus dem vorderen Getriebegehdause ausbauen und Sicherungsring abnehmen.
* = falls erforderlich

28. Alle Getriebeteile und Getriebegehause reinigen. Getriebeteile und Getriebegehause - Dichtflachen priifen,
insbesondere die Gewinde im Getriebegehaduse von der Fihrungshilse und Lagerhalter - Vorgelege. Die
Gewinde durfen unter keinen Umstanden beschadigt sein.

Beachte:
Falls das hintere Getriebegehduse erneuert wird, muB ein neuer Arretierstift fir die Schaltung eingebaut
werden. Der Abstand von der Spitze des Arretierstiftes bis zur Dichtflache muB3 69,0£0,3 mm betragen.

1. Hinteres Getriebegehause
2. Arretierstift
3. Abstand 69,0+0,3 mm

STAT2L0 ALM
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Hauptwelle zerlegen

1. Hauptwelle in den Schraubstock spannen (Schutzbacken), vorher 5. Gangrad mit Lager und Synchronring
abnehmen.

2. Sicherungsring von Synchronkérper 3./4. Gang ausbauen und verschrotten.
3. Synchronkdérper 3./4. Gang komplettb ausbauen (kennzeichnen).

Wichtiger Hinweis:
Achten Sie darauf, daB die Synchronkdrper beim Ausbau nicht auseinanderfallen. Es besteht Verletzungsgefahr
durch Federn, Gleitsteine oder Kugeln!

4. 3. Gangrad mit Nadellager ausbauen.

5. Lager - Innenring mit einem HeiBluftfohn auf ca. 100°C vorsichtig erwdrmen, dabei den Lager - Innenring
mit zwei geeigneten Hebeln vom Sitz |6sen.

6. Falls erforderlich den geldsten Lager - Innenring mit handelstiblichem 2-armigen Abzieher von der
Hauptwelle abziehen.

7. 2. Gangrad mit Nadellager ausbauen.

8. Sicherungsring - Synchronkérper 1./2. Gang ausbauen und verschrotten.

9. Synchronkérper 1./2. Gang komplett ausbauen (kennzeichnen).

10. 1. Gangrad mit Nadellager ausbauen.

11. Welle im Schraubstock drehen.

12. Sicherungsring von Synchronkérper 5./Rickwéartsgang ausbauen und verschrotten.
13. Synchronkorper 5./Rlickwartsgang komplett ausbauen (kennzeichnen).

14. Rackwartsgangrad mit Nadellager ausbauen.

Beachte:

e Die Synchronkérper vom 1./2. Gang und vom 5./Rickwartsgang sind identisch. Beim Zusammenbau
nicht vertauschen!

e Das Nadellager fir das 3. Gangrad darf nur in Verbindung mit dem Innenlaufring erneuert werden
(gepaart). Die Nadellager vom 2. und 3. Gangrad diirfen nicht verwechselt werden!

Alle Sicherungsringe erneuern, alte Sicherungsringe verschrotten!
Alle Teile grindlich reinigen, prifen und falls defekt erneuern.
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Hauptwelle zusammenbauen

1. Hauptwelle mit der Abtriebsseite nach oben zeigend im Bereich des 3. Gangrades in den Schraubstock
(Schutzbacken) spannen.

N

. Nadellager Rickwartsgang auf Hauptwelle montieren.

3. Ruckwartsgangrad montieren.

N

. Synchronring Riickwdrtsgang montieren.

ul

. Synchronkdérper 5./Ruckwdrtsgang komplett montieren, dabei auf richtigen Sitz achten.

6. Neuen Sicherungsring ausmessen und montieren, dabei muB3 der Sicherungsring saugend in die Nut gehen.
Die Sicherungsringe sind in verschiedenen Starken erhaltlich und zur Unterscheidung farblich gekennzeichnet.

7. Synchronring 5. Gang montieren.

8. Nadellager fir 5. Gangrad montieren.

9. 5. Gangrad montieren.

10. Welle im Schraubstock drehen und im Bereich des Kugellagers - Hauptwelle einspannen.
11. Nadellager fiir 1. Gangrad montieren.

12. 1. Gangrad montieren.

13. Synchronring 1. Gangrad montieren.

14. Synchronkdrper 1./2. Gang montieren, dabei auf richtigen Sitz achten.

15. Neuen Sicherungsring ausmessen und montieren (siehe Punkt 6).

Seite 47



Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Hauptwelle zusammenbauen (Fortsetzung)
16. Nadellager fur 2. Gangrad montieren.

17. Synchronring 2. Gang montieren.
18. 2. Gangrad montieren.

19. Innenlaufring des Nadellagers vom 3. Gangrad mit einem HeiBluftféhn auf ca. 100°C erwdrmen und auf die
Hauptwelle setzen. Sicherstellen, daB3 der Innenlaufring am Ansatz der Hauptwelle anliegt.

Beachte:
Der Innenlaufring darf beim Erwarmen nicht Gberhitzt werden.

20. Nadellager fur 3. Gangrad montieren.
21. 3. Gangrad montieren.
22. Synchronring 3. Gang montieren.

23. Synchronkorper 3./4. Gang montieren, dabei auf richtigen Sitz
achten. Der groBe Bund der Nabe muB dabei zum 3. Gangrad zeigen.

e —— Y
mm.“?
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24. Neuen Sicherungsring ausmessen und montieren (siehe Punkt 6).
25. Synchronring 4. Gang montieren.

Die Hauptwelle ist jetzt einbaubereit.

STy TIMD
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
Getriebe zusammenbauen

Beachte:

Falls die Lagerlaufringe vom Vorgelege abgebaut waren, kdnnen neue Lagerlaufringe nach erwdmen mit einem
HeiBluftféhn (100°C) montiert werden. Lagerlaufringe beim Erwarmen nicht Gberhitzen.
Die Lager sind gepaart und diirfen deshalb nicht vertauscht werden.

Falls erforderlich Lager von Schaltgabeln und/oder Schaltwellen erneuern.

1. Lager der Schaltwelle - falls ausgebaut - mit Spezialwerkzeug 21-044A in das vordere und hintere
Getriebegehduse einbauen.

1. Getriebegehduse
2. Lager - Schaltwelle
3. Spezialwerkzeug 21-044A

2. Radialdichtring der Hauptschaltwelle mit passender Hiilse einbauen.

3. Rollenlager vom Vorgelege - falls ausgebaut - mit Spezialwerkzeug 15-036 in beide Getriebegehduse
einbauen und Lager 6len.

1. Getriebegehduse
2. Rollenlager
3. Spezialwerkzeug 15-036

Beachte:

Das vordere Rollenlager vom Vorgelege im vorderen Getriebegehause nicht véllig eintreiben, sondern ca. 2,0
mm im Getriebegehduse Uberstehen lassen. Wird kein neues Rollenlager eingebaut, dann muB auch das alte
Lager ca. 2,0 mm in das vordere Getriebegehause zuriickgeschlagen werden.

1. Vorderes Getriebegehduse
2. Uberstand 2,0 mm
3. Rollenlager - Vorgelege

STTE LD
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Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Getriebe zusammenbauen (Fortsetzung)

4. Kugellager - Antriebswelle mit neuem Sicherungsring und mit Hilfe des Spezialwerkzeugs 15-064 einbauen.
Hinteres Kugellager der Hauptwelle mit den Spezialwerkzeigen 15-035, 15-064 und 15-068 in das
Getriebegehduse einziehen.

1. Spezialwerkzeug 15-035

2. Spezialwerkzeug 15-064

3. Spezialwerkzeug 15-068

4. Hinteres Getriebegehduse
Beachte:

Das vordere und das hintere Kugellager missen mit den Abdeckungen nach innen in das Getriebegehause
zeigen.

5. Schaltkulisse - falls ausgebaut - mit PaBschrauben einbauen.

6. Kugellager - Halteplatte einbauen (3 Schrauben), Kugellager eindlen. Die Getriebegehduse sind jetzt flr den
weiteren Zusammenbau vorbereitet.

7. Hinteres Getriebegehause senkrecht in den Montagestander spannen.

8. An die vormontierte Hauptwelle (noch im Schraubstock eingespannt) die Hauptschaltwelle mit Schaltgabeln
anbauen.

Getriebehauptwelle
Hauptschaltwelle

Schaltgabel 1./2. Gang
Schaltgabel 5./Rlckwértsgang

AUWNE

AN
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Getriebe zusammenbauen (Fortsetzung)

9. Antriebswelle mit Synchronring 4. Gang und Rollenlager auf die Hauptwelle setzen.

1. Antriebswelle
2. Hauptwelle
3. Hauptschaltwelle

10. Vorgelege - Zahnradblock an die Hauptwelle anbauen und mit einem Kabelbinder sichern.

1. Vorgelege - Zahnradblock
2. Kabelbinder
3. Hauptwelle

‘ }"h
-'WW M 1

11. Ruckwartsgang-Zwischenrad an Vorgelege - Zahnradblock und Hauptwelle anbauen und mit einem zweiten
Kabelbinder sichern.



1. Vorgelege - Zahnradblock
2. Ruckwartsgang-Zwischenrad
3. Zweiter Kabelbinder
4. Hauptwelle
STATD
Beachte:

Die abgeflachte Seite vom Lagerbock des Riickwartsgang-Zwischenrades muB beim Einbau in das Getriebe zum
vorderen Getriebegehduse zeigen.
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Getriebe zusammenbauen (Fortsetzung)

12. Den kompletten vormontierten Radsatz mit Schaltgabeln, Hauptschaltwelle und Riickwartsgang-
Zwischenrad aus dem Schraubstock nehmen und .....

1. Komplett vormontierter Radsatz mit zwei Kabelbindern
gesichert
2. Kabelbinder

STITENLE

13. ..... vorsichtig in das Getriebegehduse einsetzen.

1. Hinteres Getriebegehause

2. Antriebswelle, Hauptwelle, Hauptschaltwelle, Riickwartsgang-
Zwischenrad und Vorgelege im Verbund

3. Kabelbinder
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Getriebe zusammenbauen (Fortsetzung)

14. Das Spezialwerkzeug 16-042A-01 auf die Hauptwelle schrauben.

1. Hinteres Getriebegehause
2. Spezialwerkzeug 16-042A
3. Spezialwerkzeug 16-042A-01

AL : ACM

15. Abstandring, Tachoschnecke und Spezialwerkzeug 16-042A auf die Hauptwelle schieben. Mutter mit Scheibe
auf das Spezialwerkzeug 16-042A-01 drehen und dabei die Hauptwelle in das Lager ziehen.

16. Schraube flr Rickwartsgang-Zwischenrad einsetzen (nicht festziehen).
17. Magnet in das Getriebegehduse einsetzen. Kabelbinder vom Radsatz entfernen.

18. Schaltgabel 3./4. Gang mit Schaltwelle montieren, dabei mufB3 die Anfasung der Schaltwelle nach vorn zum
vorderen Getriebegehause zeigen.

19. Vorderes Getriebegehause Uber Hauptwelle, Vorgelege und Schaltwellen stiilpen und mit 3 Distanzhilsen
von ca. 25,0 mm Lange auf der hinteren Gehdusehalfte abstlitzen, damit der Synchronring vom 4. Gang nicht
beschadigt (aufgedornt) wird.

Vorderes Getriebegehduse
Spezialwerkzeug 16-041
Hinteres Getriebegehause
Hilsen, 3 Stlick (25,0 mm hoch)

AUWNE

20. Spezialwerkzeug 16-041 montieren und die 3 Distanzhiilsen entfernen
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Getriebe zusammenbauen (Fortsetzung)

21. Dichtmasse des hintereb Getriebegehaduses auftragen. Dabei miissen die Dichtflachen sauber sowie fett-
und Olfrei sein. Dichtmittelspezifikation ESK-M4G242-A2 - Three Bond 1104 - Bestellnummer 5010779
verwenden.

22. Vorderes Getriebegehduse mit Spezialwerkzeug 16-041 bis zum hinteren Getriebegehause beziehen.
Danach Spezialwerkzeug 16-041 abbauen.

23. Zwei Gehauseschrauben Uber Kreuz einsetzen und festziehen.

24. Die restlichen 8 Geh&suml;useschrauben einsetzen, danach alle mit Drehmoment festziehen. AnschlieBend
das Getriebe im Montagestander waagerecht stellen.

25. Zweite Schraube fir Rickwartsgang-Zwischenrad einsetzen und beide Schrauben mit Drehmoment
festziehen.

26. Die Spezialwerkzeuge 16-042A und 16-042A-01 abbauen. Abstandshiilse und Tachoschnecke einbauen.
27. Hinteren Radial-Dichtring mit Spezialwerkzeug 15-058 und Zusatzring 16-043 einbauen.

28. Abtriebsflansch mit Spezialwerkzeug 16-042A und 16-042A-01 auf die Hauptwelle ziehen. Dabei den
Abtriebsflansch mit dem Spezialwerkzeug 15-030 festhalten.

29. Neue Mutter fiir Abtriebsflansch montieren, vorher die Auflageflache der Mutter und das Gewinde der
Hauptwelle mit Dichtmasse versehen. Mutter mit 200 Nm festziehen, dabei den Abtriebsflansch mit
Spezialwerkzeug 15-030 festhalten.

30. Tachoritzel montieren.
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Getriebe zusammenbauen (Fortsetzung)
31. Arretierschraube - Sperrplatte einsetzen und mit Drehmoment festziehen.

32. Schaltwellenarretierung - Kugel, Hilse, Stift und Feder in das vordere Getriebegehduse einsetzen. Gewinde
vom VerschluBstopfen mit Dichtmasse versehen (Three Bond 1104, Bestellnummer 5010779) einsetzen und mit
Drehmoment festziehen.

33. Riickfahrscheinwerfer-Schalter einbauen und mit Drehmoment festziehen.

34. Sicherungsring flir Antriebswelle ausmessen, Starke bestimmen (5 Auswahlmadglichkeiten, farblich
gekennzeichnet) und einbauen.

35. Neuen Radial-Dichtring mit Spezialwerkzeug 16-044 in Fiihrungshilse einbauen und eindlen.
36. O-Dichtring auf der Fihrungshilseerneuern und mit spezifiziertem Getriebedl eindlen.
37. Anlaufscheibe der Fihrungshilse Gberprifen und falls erforderlich erneuern.

38. Fuhrungshiilse in das vordere Getriebegehduse schrauben und mit einem Drehmoment von 150-170 Nm
festziehen.

39. O-Dichtring vom Lagerhalter erneuern und mit spezifiziertem Getriebedl eindlen. Danach den Lagerhalter in
das vordere Getriebegehduse schrauben und mit einem Drehmoment von 20+5 Nm festziehen und diese
Stellung des Lagerhalters zum Getriebegehdause markieren. Von dieser Stellung aus den Lagerhalter um 60°
I6sen. anschlieBend muB die Eingangswelle von Hand gedreht werden, dabei muB sich die Eingangswelle schwer
drehen lassen.
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Getriebe zusammenbauen (Fortsetzung)

40. Mit einem Hammer und einem Messingdorn je zwei Schlage auf die Butzen neben dem Lagerhalter geben,
damit das Lager gegen den Lagerhalter getrieben wird.

1. Butzen
2. Messingdorn
3. Lagerhalter

ST ME

41. Danach priifen, ob sich die Angangswelle von Hand spirbar leicht drehen |aBt. Diese MaBnahme stellt
sicher, daB3 sich das Lager gesetzt hat.

42. Lagerhalter mit dem Sicherungsblech sichern.

1. Sicherungsblech - Lagerhalter
2. Befestigungsschraube

STH7Eres




Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

Technische Daten

Olfillmenge in Liter
Ospezifikation

Dichtmittelhersteller
Dichtmittel-Bestellnummer
Dichtmittelspezifikation
Fettspezifikation

Anzugsdrehmomente in Nm

Vorderes an hinteres Getriebegehduse
Flhrungshiilse - Antriebswelle
Lagerhalter - Vorgelege

Befestigung - Sicherungsblech fiir Lagerhalter
Riickwartsgangachse an Getriebegehduse
Schaltkulisse an Getriebegehause
Arretierschraube - Sperrplatte an Getriebegehause
Mutter Hauptwelle (nur 1x verwendbar)
VerschluBstopfen - Arretierung Schaltwelle
Olstopfen Einfiill/AblaB

Halteplatte - Kugellager Hauptwelle
Kardanwelle an Abtriebsflansch

Schalter Riickfahrscheinwerfer

Schlattraverse an Getriebegehduse

Vorderes Getriebegehduse an Benzinmotoren
Vorderes Getriebegehduse an Dieselmotoren

Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

1,2

siehe Werkstattliteratur und
Bedienungsanleitung

Three Bond 1104
5010779
ESK-M4G242-A2

SM 1C 1021 A
(Lieferant: Fa. Kliber)

Zum Schmieren der Verzahnung -
Antriebswelle und der Gleitflache -
Kupplung - Ausriicklager auf der
Flhrungshiilse.

20-27
150-170

20+5 festziehen
danach 60° |6sen

9-11
28-36

8-11
18-25

200
20-27
23-32
20-27
76-82
10-14
21-29
29-41
70-90
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Spezialwerkzeuge

A. Neue Spezialwerkzeuge

Bezeichnung Nummer Einsatz

Steckschliissel 16-040 Zum Ein- und Ausbau der Fihrungshiilse

Ab- und Aufziehvorrichtung 16-041 Zum Ab- und Aufziehen des vorderen
Getriebegehduses

Zusatzstlick 16-041-01 Zum Abziehen des vorderen Getriebegehduses mit
Spezialwerkzeug 16-041

Zusatzstlick 16-042A Zum Einziehen der Hauptwelle in das hintere
Kugelager in Verbindung mit Spezialwerkzeug 16-
042A-01

Gewindespindel 16-042A-01 Zum Einziehen der Hauptwelle in Verbindung mit
Spezialwerkzeug 16-042A

Zusatzring 16-043 Zum Einbau des Radial-Dichtrings - Abtriebsflansch in
\Verbindung mit Spezialwerkzeug 15-058

Einbaudorn 16-044 Zum Einbau des Radial-Dichtrings in die Flihrungshiilse

Aufspannvorrichtung 16-045 Zum anbau des Getriebes an den Montagestander in

\Verbindung mit Spezialwerkzeug 21-023

Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
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Spezialwerkzeuge (Fortsetzung)

B. Bestehende Spezialwerkzeuge

Bezeichnung Nummer Einsatz

Universal 15-030 Zum Festhalten des Abtriebsflansches

Flanschhalteschlissel

Einzieher 15-035 Zum Einziehen des Kugellagers in das hintere
Getriebegehause in Verbindung mit Spezialwerkzeugen
15-064 und 15-068

EinpreBdorn 15-036 Zum Einbau des Rollenlagers vom Vorgelege in die
beiden Getriebegehadusehalften

EinpreBdorn 15-058 Zum Einbau des Radial-Dichtrings - Abtriebsflansch in
\Verbindung mit Spezialwerkzeug 16-043

Einzieher 15-064 Zum Einbau des Kugellagers in das hintere
Getriebegehause in Verbindung mit den
Spezialwerkzeugen 15-035 und 15-068

Einzieher 15-068 Siehe oben, in Verbindung mit den Spezialwerkzeugen
15-035 und 15-064

Universalwelle 21-023 Zum anbau des Getriebes an den Montagestdnder in
\Verbindung mit Spezialwerkzeug 16-045

EinpreBdorn 21-044A Zum Einbau der Kugelhiilsenlager fir die Schaltwellen

Auszieher 21-051 Zum Ausbau des Radial-Dichtrings - Abtriebsflansch




	Inhalt
	Vorwort
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe
	Ford MT 75 5-Gang-Getriebe

