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Mit einer fabelhaften Zeit
stoBt der straBenzuge-
lassene HKT Seven RS
Clubsport den bisherigen

E I N E _I_(lAs s E Oschersleben-Tempokonig
vom Thron. Sein Geheimnis:
700 Kilo Gewicht, mehr als
290 PS, sequenzielles
Getriebe und keine

i € elektronischen Fahrhilfen

=

A m
Schnelister von allen
1:35,86 min

as Steinchen war vielleicht so
grof} wie ein halber Steckna-
delkopf. Ein Stiick Beton. Nur:
Es lag nicht auf der Stralle -

sondern ich fand es in meinem
linken Ohr.

Ich dusche téglich. Deswegen gibt's
nur einen Schuldigen: Der Simon
Hockmayr war’s. Sein HKT Seven RS
Clubsport bewirft die Insassen aber
nicht nur mit Dreck. In erster Linie ver-
setzt der Wagen sie in hochstes Ver-
ziicken. Und pulverisiert nebenbei die
bisherige Rekordmarke im Oschersle-
ben-Rundenzeiten-Contest von AUTO
BILD SPORTSCARS. Porsche war ges-
tern, heute ist Hockmayr: HKT Seven
RS Clubsport heildt sein Renner - ein
bis in jedes Fliigelende stralenzuge-
lassener Roadster a la Caterham. Op-
tisch jedenfalls. Und doch ganz anders.

Unter der Motorhaube arbeitet der
Audi-Vierzylinder-Turbo aus dem Au-
‘di TT. Urspriinglich mit 225 PS, =



TRSpAPIKCAIS TEST: HKT SEVEN RS CLUBSPORT

dank Spezialkolben, Stahlpleuel
und spezieller Auslassventile auf
290 PS gepusht. Mindestens: ,Der
konnt auch ein bisschen nach oben
streuen®, bajuwart der 54 Jahre al-
te Techniker. Damit keine Locher
die runde Motorhaube verunzieren,
hat Hockmayr das Ansaugrohr
selbst gebaut und passend platziert.
Selbst die Olversorgung und der
Wasserhaushalt des Molors sind ei-
ne Eigenkonstruklion des Bayers.
Nichster technischer Leckerbis-
sen: Das sequenzielle Sechsgangge-
triebe mit Powershift von Drenth
Motorsport. Erster und zweiter
Gang werden mit Kupplung einge-
legt, danach wird der Hebel beim
Hochschalten nur noch nach hinten
durchgerissen, ochne vom Gas zu ge-
hen. Das Kunstwerk kostet alleine
schon 15000 Euro, der Spalf’ bei der
Beschleunigung ist unbezahlbar.
Und: Mit 3.7 Sekunden von null auf
100 km/h liegt der HKT exakt auf
héchstem Porsche-Turbo-Niveau.
Damit die Kraft auch gut die Hin-
terriider erreicht, hat Hockmayr sich
fiir Antriebswellen aus dem Escort
Cosworth entschieden, dazu ein Dif-
ferenzial mit 45-Prozent-Sperre, das
ebenfalls von Ford stamml. Fiir die
nolige Verzogerung sorgen Brem-
bo-Bremsen und VW-R32-Brems-
scheiben. Rahmen, Fahrwerk, Ka-
rosserie — das alles ist dagegen
Hockmayr-Eigenwerk. Der Gitter-
rohrrahmen besteht aus dickem
Vierkantrohr, an den Seiten ver-
stirkt. Vorne und hinten werden die
Réder an doppelten Dreieckslen-
kern gefiihrt, die selbst konstruier-
ten Achsschenkel sind aus Alu ge-
frast. Hinten leiten Schubstreben
die enormen Antriebskrifte antei-
lig zum Rahmen ab. Die Karosserie-
Seitenteile bestehen aus Alu, der
Rest ist glasfaserverstirkier Kunst-
stoff (GfK). Seitenscheiben aus Ma-
krolon, Frontleuchten vom Traktor,
Heckleuchten vom Anhinger, Blin-
ker aus dem Motorradladen,

Seltener Gast: Erst 190 HKT fahren weltweit. Ein Gag ist die Farbwahl

schwarze ATS-Felgen, dazu ein auf-
wendiges 8-Kanal-Datenaufzeich-
nungssystem von Memotec, 250 Ar-
beitsstunden - fertig ist der HKT.
Der sportliche Klang des Auspuffs
hat nichts mit Lirm zu tun - den
groften Krach macht das Getriebe,
egal ob im Leerlauf oder beim
Sprint. Trotz Tempo-Tests mit Ein-
stecktiiren fliegen Steine (von oben)
ins Cockpit, und mégliche 255 km/h
sind selbst auf einer langen, beton-
beplankten Flugzeugstartbahn ein
Risiko: Obwohl straflentauglich ge-
federt, wird der Kopf des Piloten
michtig durchgeschiittelt, sodass
klare Sicht Wunschdenken bleibt.
Fiir Druck auf den Boden sorgt
das Clubsport-Paket, zu dem Kaifig,
Heckfliigel, Frontfliigel und Diffu-
sor gehoren. Damil schafft der HKT
RS Clubsport in Oschersleben die
Runde in sagenhaften 1:35,86 - neu-
er Rekord! Die Lenkung wirkt so di-
rekt wie beim Motorrad, die Brem-
sen zuverlissig und druckpunktge-
nau. Die Schikane erfordert trotz-
dem einen geiibten Fahrer: Der
HKT klebt dank Semislicks lange
auf der Strecke, aber wenn der
Grenzbereich iiberschritten wird,
reagiert der Wagen schnell und hef-
tig. Wenn der Pilot nicht ebenso
schnell und hetftig gegensteuert,
geht die Austahrt nicht gut aus.
Ohne Fliigel fillt dem HKT die
Beherrschung schwer: Auf der Ge-
raden drehen die Hinterréider beim
Beschleunigen noch im vierten
Gang wegen fehlenden Abtriebs
durch. Gut, dass die Luftleitwerke in
die Papiere eingelragen und somit
legal auf der Stral3e zu fahren sind.
Wer auch mal vom RS mit Steinen
beworfen werden will, muss sich ge-
dulden: Gerade mal 15 Autos baut
HKT pro Jahr. Und die Produktion
ist bis Ende 2007 ausgebucht - trotz
eines Preises von 89500 Euro. Oder
wegen? [Roland Lowisch]
Kontakt: Hockmayr Kfz-Technik, Tel.

08250-92953, www.hkt-7.de

des Testwagens: MAN-Kommunal-Orange. Passt aber perfekt ...
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Acht-Kanal-Datenaufzeichnung:
Standard im RS Clubsport

Der 1,8-Liter-Turbo von Audi passt dank Héckmayrs Eingriff akkurat unter

die Motorhaube. Gut 290 PS sind fiir den SpaBwagen m

Hauptinstrument hinterm Lenkrad: die
groBe digitale Ganganzeige

ehr als genug




PowER XTRA

BRABUS PowerXtra - Series

i
i
1

] B [ B

BRABUS Power Xtra D3 (111}
fiir A 200 CDI
+50 PS/27 kW - + 50 Nm
140 kW/190 PS - 350 Nm

BRABUS Power Xtra D3 (111}
fiir C, CLK, E, Viano 220 CDI
+ 27 PS/20 kW - + 60 Nm
130 kW/177 PS - 370 bzw. 380 Nm

Technische Daten HKT Seven RS Clubsport
_Motor % R4, Turbolader
Einbaulage vorn léngs o

Ventile/Nockenwellen | 5 pro Zylinder/2

Auch mit Dach sehenswert: Der Heck-
fliigel muss dafiir abgeschraubt werden

Die dunklen ATS-Felgen passen perfekt

zum zweifarbigen Outfit

Hubraum
Bohrung x Hub

Verdichtung X

"KW (PS) bei 1/min
_1__iter|eistun

Nm bei 1/min

Antriebsart
_Getriebe !
_Bremsen vom

Bremsen hinten

RadrﬁBe vomn / hinten
Reifen vom / hinten -

Reifentyp

Lange/Breite/Hbhe

_Radstand
Leergewicht

Leistungsgewicht '

~Zuladung
Tankinhalt
_Verbrauch

Ausstattung

_Uberrollkéfig
Aerodynamik-Paket

1781 cm?®

81,0x86,4 mm :

440/3100

Hinterrad

6-Gang sequenziell

280 mm/beliiftet

280 mmy/beliiftet e

7,5x17/9x17

205/40/17 / 245/40/17

Kumho Ecsta V 70A

3420/1720/1450 mm

2300 mm
700 kg

2,4 kg/PS

220 kg
401

rund 121 Super Plus

Preise in Euro (inkl. MwSt) HKT Seven RS Clubsport

_Serienfahrzeug ~ 89500

Serie
Serie

BRABUS Power Xtra Dé (111}
fir C, CLK, ML, S 320 CDI Vé
+ 48 PS/25 kW - + 80 Nm
200 kW/272 PS - 590 Nm

Die BRABUS Power Xtra

Leistungssteigerung ist fir tiber 40
Mercedes-Benz Modelle erhaltlich!

Info unter: 02041/777-0

—

_Sequenzielles 6-Gang-Getriebe ' Serie
Memotec-Datenaufzeichnung Serie

17-Zoll-ATS-Felgen Serie
Wetterschutz Serie

BRABUS

Fliegengewicht: Vollgetankt wiegt der
Clubsport tatséchlich nur 700 Kilo

“Makrolon-Scheiben
Vierpunktgurte

Preis Testwagen

Serie
Serie

89500 Euro

BRABUS® GmbH
Brabus-Allee - D-46240 Bottrop

Tel. 02041/777-0 - Fax 02041/777-111

www.brabus.com

* Fiir den Geltungsbereich der EU!
Gemah Garantiebestimmungen Juli 2002




Fotos: Sven Krieger, Archiv

ARSPAPISCAS TEST. HKT SEVEN RS CLUBSPORT

Geschwindigkeiten/Rundenzeiten

Sektor 2 Sektor 3 Sektor 1
20,67s 14,01s 28,23s
21,16s 14,39s 29,045
Dunlop-Gerade e,
S @ MR S R, R R
i Shell-Esses

"

e
pem—C

Hasserdder-U

Topspeed Rundenzeiten

2153 k

» Als Referenzfahrzeug haben wir den bisherigen Rundenrekordhaiter Edo Competition GTZ R herangezogen

e

HKT Seven RS Clubsport: Ein groBer Pluspunkt des HKT ist seine Steifigkeit. Die stammt nicht nur vom dicken
Rohrrahmen, sondern auch von Extrastreben fiir den Seitenaufprallschutz und natiirlich vom mit dem Rahmen
verschweiBten Kafig. Der ldsst einen Notausstieg nach oben offen. Ein einschraubbares Rohr vom hinteren
Dachstreben zum BeifahrerfuBraum verstérkt die Konstruktion noch mehr, wenn kein Beifahrer an Bord ist.

e

HKT Seven RS Clubsport 1:35,86 min
Edo Competition GT2R 1:38,32min§ 15,785

Testhedingungen
Streckenlénge: 3667 Meter
Wetter: 20° C, sonnig
Asphalt: trocken

Sektor 5
15,49s

» Die Motorsport Arena
Oschersleben ist unsere
Testrennstrecke. Wir mes-
sen die Rundenzeit, das
maximale Tempo auf der
Zielgeraden sowie die Zei-
ten in fiinf Sektoren. In Sek-
tor 1 geht's um Topspeed.
In Sektor 2 kommt es auf
maglichst geringe Last-
wechselreaktionen an. Sek-
tor 3 stellt das Fahrwerk er-
neut auf eine harte Probe:
Ist es zu weich, schaukelt
sich der Testwagen auf.
Sektor 4 lotet die Stand-
festigkeit der Bremsen aus.
Der Zeit in Sektor 5 kommt
ein maglichst neutrales
Fahrverhalten zugute; vor
allem Untersteuern kostet
etliche Zehntelsekunden.

Mitdrsgart H' I l
O:ri-rr‘;f‘;‘i’:i Il Is E
Auszug aus der Testwagen-Hitliste

nach: a) Rundenzeit, b) Topspeed,
¢) Durchschnittsgeschwindigkeit

1. HKT Seven RS Clubsport*
a) 1:35,86 min

b) 215,3 km/h
c) 137,71 km/h ﬂ
2. Edo Competition GT2 R*

a) 1:38,32 min
b) 226, 1 km/h

c) 134,3 km/h ﬂ“ ‘

3. Koro GT3 4.6 RM S*
a) 1:39,65 min
b) 217,6 km/h

c) 132,41 km/h

4. Corvette Z06
a) 1:40,57 min
b) 226,7 km/h
c) 131,26 km/h

5. Lamborghini Gallardo*
a) 1:41,52 min
b) 218,5 km/h

c) 130,04 km/h

13. Imhof Speedster Turho*
a) 1:42,88 min
b) 197.3 km/h

c) 128,32 km/h

15. Komo-Tec Elise 250 S*
a) 1:43,55 min
b) 191,4 km/h

c) 127,49 km/h

18. HKT Seven GTS*
a) 1:43,59 min
b) 182,2 km/h

c) 127,20 km/h

31. Caterham SVR*
a) 1:45,72 min
b) 81,8 kmih

c) 124,87 km/h

41, Westfield Seven Cosworth*
a) 1:46,99 min
b) 780,2 km/h

c) 123,39 km/h gy

Die Konkurrenten
» Abgleich der ermittelten Messwerte
mit Konkurrenz-Fahrzeugen. Nur von
AUTO BILD SPORTSCARS gemessene e
Fahrzeuge werden sinbezogen L3 iac P

Messwerte HKT Seven RS Clubsport* R*

Edo Comp. GT2

Imhof Speedster Turbo*

Beschleunigung
0— 50 km/h 158 1,65 =z 1,7s LR
0- 80 km/h 3,0s 2,7s S e i 33s
0-100 km/h 3,7s e 3,8s 49s 4,25
0-130 km/h 5,1s 56s 7,35 6,65
0-160 km/h 69s 8,0s 10,9s —95s
| 0-200kmh ] 11,3s 12,0s 17,95 15,35
Viertelmeile
0-402,34 m 11,65 12,55 nicht ermittelt 12,5s
__ Flastizitat
60100 km/h im . Gang = 2,6s 3,15 39s 4,45
80120 km/h im 5. Gang 24s 39s 4,8s 6,25 =
80-120 km/h ims. Gang = s 53s = 7,65
Bremsweg (Verzogerung) e e o R
100-0 km/h kalt 44,3m (-9,2 m/s?) 40,3m (-9,1 m/s) 37,2m (-10,3 m/s’) 41,6m (-9,2 m/s’)
 100-0 kmhwam 41,4m (9,7 m/s)) 37,8m (-10,1 m/s)) 356m(—11,1m/s)  37,8m (9,7 n/s))
2000 km/h wam ~nicht ermittelt — kein ABS _ 129,7m (-11,7 m/s?) 141,2m (-10.9m/s7)  123,3m (-12,7 m/s)
Hochstgeschwindigkeit™** 255 km/h 310 km/h 270 km/h 262 km/h

**Herstellerangaben
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* Testfahrzeug mit stralenzugelas-
senen Sportreifen — signifikante

Verbesserung der Rundenzeit, aber
eingeschrénkte Alltagstauglichkeit

FAZIT

® Man glaubt es kaum:
heieste Rennwagen-Op-
tik, schnellste Oschersle-
ben-Runde, Kraft fiir zwei
— aber man kdnnte mit
ihm taglich problemlos
Brotchen holen, wenn der
enge Einstieg und die
fummeligen Vierpunkt-
gurte nicht wéren. Der
neue HKT ist nicht zu laut,
nicht zu hart — ein ehrli-
ches handgebautes
90000-Euro-Auto vom
Spezialisten fiir Spezialis-
ten. Es lebe die Nische!




